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Association « La bande du Rigolo » 

Maison des associations St Jacques 29360 Clohars Carnoët

labandedurigolo@free.fr  -  http://labandedurigolo.free.fr
Contact : Benoît Palacci 12 cité Ty ru 29350 Moëlan/mer - tel :02 98 96 58 18 
Le Rigolo - Fiche technique

Canot à misaine et tape cul armé en navigation côtière

Port d’attache : Doëlan

Construction : Chantier du Guip et Pouldu Naval - 1992

Immatriculation d’usage : CC 4090
Capacité : 10 personnes

Coque :
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Gréement :
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Le Rigolo, comme beaucoup de bateaux en bois, souffre de l’action de l’eau douce. Cette action est favorisée par la conception du plat-bord.  L’eau douce s’infiltre entre les pièces de bois ainsi que par capillarité dans les têtes de membrures.

En effet, ici comme cela se faisait beaucoup à la grande époque de la pêche à la sardine, il n’y a pas de plat-bord recouvrant. Les membrures débouchent par le haut et le plat bord est découpé pour les laisser passer. Elles sont prisent en sandwich entre le plat-bord et la préceinte qui forment la ceinture structurelle du bateau.

[image: image12.jpg]


A l’époque de leur conception (années 20), ces embarcations étaient construites rapidement et leur durée de vie en pêche était très limitée (6 ou 7 ans en moyenne si l’on en croit M. Lebig, régisseur des collections du musée de Douarnenez).  La pêche étant alors florissante il n’était pas trop difficile, pour les pêcheurs, de se faire construire un nouveau bateau.
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Il nous faut donc être attentif à ces phénomènes lorsque la durée de vie du bateau s’allonge (près de 20 ans pour le Rigolo).  Ainsi nous avons constaté depuis quelques années déjà des pourrissements du plat-bord et de la préceinte. 
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En 2010 nous avons réalisé un gros chantier avec les bénévoles de l’association : 26 journées de chantier au total avec une moyenne de 4 personnes et 7h par jour. Ce chantier nous a permis de bien cerner le problème, de le stabiliser provisoirement et de décider des solutions pour y remédier.

Bilan des courses : 

· [image: image15.jpg]


le plat bord et la préceinte sont très touchés tout autour du bateau et particulièrement au niveau des massifs de béquilles où l’eau douce, prisonnière ne peut s’échapper de l’assemblage (le reste sain de la préceinte à ces endroits ne dépassait pas 5mm)

· Les massifs de béquilles ainsi que les membrures qui les entourent sont touchés

· Les têtes d’estains du tableau arrière sont pourries ainsi que le pont arrière et particulièrement ses deux plats-bords
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Le rempli avant a, lui aussi beaucoup souffert ; il a été souvent réparé et est une pièce très importante puisqu’elle reprend tout l’effort de l’étambrai du grand mât.

· A ceci viennent s’ajouter les joues de la barre qui ont cassé l’an dernier et que nous avons réparé provisoirement, ainsi que quelques impacts profonds sur les bordés de coque.

En ce qui concerne les solutions retenues, après prise de devis et de conseils au près de plusieurs charpentiers de marine, nous avons trouvé, chez « Pleine mer » à Dournenez, une écoute appliquée et une approche très sérieuse de l’état du bateau dans son ensemble. 

Il a été décidé de garder le mode d’assemblage plat-bord/membrures/préceinte caractéristique de ce genre de bateau et donc de changer entièrement l’ensemble plat-bord/préceinte. Une réfection générale des têtes de membrures est aussi prévue. 

On trouvera à la page suivante un plan détaillé résumant toutes les pièces à changer.

Certaines interventions sont apparues comme logiques du fait des démontages nécessaires : 

· La lisse de bancs devant être démontée pour changer les massifs de béquille, cela autorisait d’intervenir sur l’étanchéité du pourtour du pont avant (source de bien des pourrissements sur nombre de bateaux). Une inspection des membrures sous cette lisse sera aussi rendue possible.

· Un sablage-inspection-traitement des bordés de coque nous a paru judicieux étant donné l’ampleur des travaux qui allaient être engagés et l’âge du bateau.



L'exemple du Telenn Mor


Le Telenn-Mor est une réplique de chaloupe sardinière de Douarnenez. Elle appartient à l'association Treizour et elle navigue avec le Club nautique municipal de Douarnenez-Tréboul. Le 14 mai 1983, 10 ans avant le Rigolo, le Telenn-Mor (Harpe de mer, en breton) est mis à l'eau. 


Au printemps 2009, il subit une refection importante de la coque par le chantier naval PLEINE MER, à Douarnenez. 


Nous souhaitons présenter cet exemple car les deux coques sont du même type de construction (coques  semi-pontées en chêne massif, même type d’assemblage plat bord – membrures - préceinte) et de même gabarit. Les deux bateaux souffrent du même problème de dégâts provoqués par l’eau douce et facilité par leur type de construction. 


L’exemple du Telenn-Mor nous donne donc une idée de ce qui attend le Rigolo dans quelques années si nous n’intervenons pas assez tôt. 


Voici ce que nous raconte Christoph Eberhardt de chez PLEINE MER: 

"Toutes les membrures étaient fortement atteintes aux endroits des boulons acier pas assez protégés. Ainsi le banc d'étambrai à l'avant a cassé (pas dans le fil en plus..) et arraché la préceinte; sous les plat-bords, les boulons étaient complètement rouillés, donc les préceintes ne tenaient plus du tout. 


Clairement partout ou il y avait de l'acier et de l'eau douce, la pourriture locale était installé. L’action de l’eau douce a causé le pourrissement d’une grande part des œuvres mortes (plats bords, préceintes, bordés, membrures, serres) et parfois même jusqu’aux varangues. 


Nous avons traité de manière très intensif toute la coque au IMP saturateur naturel et même percé le haut des membrures avant de les araser pour y insérer par capillarité pendant des jours du saturateur. Toutes les fixations (inoxA4) des bancs, serres, plat-bords etc... sont faites soigneusement et avec des produits de traitement (goudron végétal etc) ainsi que l'étanchéité même des assemblages. Cela rallonge les intervalles d'entretien et la vie du bateau considérablement. 


Le coût total des travaux a été contenu à 55 000 €. Cette somme à pu être rendu possible par beaucoup d'efforts de tous les participants volontaires et aussi des utilisateurs (centre nautique-DZ), qui ont pris en compte une partie des travaux. La durée du chantier était mars/avril en partie, juin et juillet. "

Plan de financement et calendrier des travaux

Coût total : 30 073,61 €

Une  souscription publique est lancée  avec la Fondation du Patrimoine de Bretagne. Un dossier de mécénat a été réalisé et les démarches de recherche de partenaires privés se lancent.

La région Bretagne s’est engagé à nous soutenir (près de 10 000 € sont attendus) 

La commune de Clohars s’est elle aussi engagée à nous aider via le cautionnement d’un prêt remboursé par subvention municipales sur trois ans : au total 8 500 €
Les actions d’autofinancement (Concerts, événementiel, tombola…) ont été une réussite pour l’année 2010. Nous souhaitons les développer en 2011.

Le début des travaux est prévu, si le financement est réuni, pour l’automne 2011. Ils devraient durer deux mois.
Canot semi-ponté 


Charpente traditionnelle en chêne massif


Bordage à franc bord en chêne 





Longueur de coque: 8,87 m      


Longueur hors-tout (avec bout-dehors) : environ 13 m


Largeur au maître-beau : 3,25 m


Tirant d’eau : 1,20 m 			


Jauge : 5,99 tonneaux		


Déplacement : environ 6 t


Motorisation : Hors-bord sur puits dans tableau arrière, puissance 18 CV








2 voiles au tiers : Misaine (42 m²), Tape-cul (19m²) + un Foc (9m²)	


Surface totale : 70m²


Tirant d’air : environ 11,50 m


Espars en résineux du nord



































2011 - Etat du bateau et présentation des travaux à réaliser








L'assemblage plat-bord/préceinte et les nombreux romaillets déjà effectués





Le haut du massif de béquille a été coupé, on voit que la préceinte et les membrures sont touchées





Le pont arrière et la tête d'estain





Le rempli avant





Pose de flipots pour combler l'espace entre la préceinte et le plat-bord





Photos : Chantier Naval Pleine Mer - Douarnenez








